
2026

VELKOMMEN TIL
TEMASCENEN
V2G: Kan elbilen redde aftensmaden, når strømmen går?

Paneldeltagere:
Peter Resen, forretningsudvikler og ansvarlig for e-Mobilitet i Energi Fyn
Mette Marie Knudsen, Managing Director, Zaptec

Moderator: John Dyrby Paulsen, direktør, Dansk e-Mobilitet, Green Power 
Denmark



Din næste bil er ikke bare en bil



Din elbil er en del af løsningen

• Elnettet er presset og strømmen er dyr

• Vi skal udnytte den grønne energi mest muligt

• Din bil i indkørslen får en ny rolle

• Din bil flytter forbrug 

• Elnettet aflastes og på sigt sendes strøm tilbage

• Din økonomi bliver glad og hjælper med et stabilt elnet

• Kort sagt: Din elbil er et batteri på hjul. 



V2G – Hvad er det? 



V2G – Så nemt er det heller ikke 



Hvad siger krystal kuglen



Elbiler styrker både elnet og beredskab

Elbiler bliver:

• En del af energi infrastrukturen

• En buffer i krisesituationer

Gevinster:

• Mere robust elnet

• Mindre behov for fossile nødgeneratorer

• Lavere omkostninger for forbrugerne



Elbilen er en del af løsningen

• Elbilen er:

• Transport

• Nødstrøm

• Fleksibelt energilager

Spørgsmålet er ikke om – men hvornår V2G bliver hverdag





Zaptec
powers
adventure

V2G fra en 
hardwareproducent
s perspektiv

Teknik og praktik 
Mette Marie Knudsen

Managing Director, Zaptec Danmark
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750.000+
Installerede opladere

80% salg
Uden for Norge

Prisvindende
produkter

1,53 mia
omsætning 2025

Mette 

Marie 

Knudsen 

Adm. Direktør 

Zaptec Danmark

Børsnoteret selskab med lokalt 

datterselskab i Danmark

Nr 1 i Europa

Zaptec intro

Stærke partnerskaber er 

nøglen



Top 3 indsigter
1. Tesla/EU ”f……”

2. Bilen=platform

3. Skalering

Netop 
landet 
fra Kina…



Vi lader som om, 
fremtiden er nu
Envejs og tovejs - tovejs det virkeligt sjove

I teorien - når og hvis alle personbiler bliver fyldt op med elektroner

V2G for Zaptec



• V1G
• V2L
• V2H
• V2G
• V2V

V2X
MM



Standarderne styrer 
udviklingen• ISO 15118-20

• AC-delen af standarderne er 
ikke færdig

• Grid codes i EU er ikke harmoniserede



Hvad Zaptec mener 
om V2G
Tre principper:

1. Standarder først (ISO15118, IEA’s 
Task 53)

2. Interoperabilitet over 
partnerskab – ingen låste løsninger

3. Vi bygger det rigtigt, ikke 
hurtigt

(Zaptec policy)



- Ønsker fleksibiltet

- Vil have økonomisk gevinst

- Sætter tryghed højt

V2G – forståelse for aktører og der er 
mange…

Forbrugere (FDM) Bilproducenter
Regulering 

(EU/AFIR/Energinet)

Effektiv V2G kræver åben kommunikation og samarbejde på tværs af hele værdikæden

- Fokus på batteriets levetid

- Ønsker kontrol over batteriet

- Ansvarlig teknologi

- Skærpede krav til interoperabilitet og 

V2G-parathed (AFIR)

- Harmonisering på tværs af EU

- Energinet: Balancering og netstabilitet

Zaptec/hardwareleverandør 
Zaptec står som hardwareleverandør i centrum af et komplekst 

økosystem, hvor vi skal sikre, at alle aktører – fra forbrugere og 

bilproducenter til aggregatorer, CPMS og energiselskaber – kan 

kommunikere og samarbejde effektivt, sikkert og skalerbart

Aggregatorer CPMS 
(Charge Point Management System)

Energiselskaber Netselskaber Tredjeparts-tjenester 

(fx fleksibilitetsplatforme)



Polestar trials

LÆRING FRA DEN VIRKELIGE VERDEN

Octopus × BYD × 

Zaptec Pro

Skulle være Go 2 

→ 

men DC leakage 

fra bil → 

Type B RCD i Pro 

nødvendig

Renault 5: 

World’s First V2G-

Enabled Car-

Sharing Service 

Launched in 

Utrecht

Eon/BMW (DC)Banebrydende 

samarbejde: BMW Group 

og E.ON lancerer 

'Connected Home 

Charging' – Europas 

første samlede 

økosystem for intelligent 

hjemmeopladning

Mobilize V2G: 

where the 

future electric

renault 5 

becomes a 

source of 

energy

Fokus på 

ISO15118-20 

standard i test

Kritisk læring til 

AC V2G-

projekter



Tak for jeres opmærksomhed 



2026

TAK TIL
VIDENSPARTNER

Næste programpunkt:

11:00 -11:30: Hvordan fremmer vi elektrificeringen af tung 
transport?



2026

VELKOMMEN TIL
TEMASCENEN
Hvordan fremmer vi elektrificeringen 
af tung transport?

Oplægsholder: John Dyrby Paulsen, direktør, Dansk e-Mobilitet, Green 
Power Denmark



ELEKTRIFICERING AF TUNG 
TRANSPORT

DANSK E-MOBILITET
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ELEKTRIFICERING AF TUNG 
TRANSPORT
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Dette er antal ”rigtige” lastbiler (dvs. excl. sættevognstrække), der 
p.t. i alt er ca. 28.000 stk. af i DK. 

I alt er der ca. 44.000 lastbiler inkl. sættevognstrækkere, hvoraf 
4,0% er eldrevne.
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Når det er sagt; så er der stadig en tøven 
hos mange vognmænd med for alvor at 
investere i ellastbiler – vi har derfor set på, 
hvad der kan skubbe udviklingen i den 
rigtige retning … her er en del af vores 
konkrete anbefalinger:
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1:
Det stigende behov for elektricitet til opladning af elbiler 
og ellastbiler ikke komme som en overraskelse. Derfor 
bør efterspørgslen efter el til opladning af ellastbiler 
have meget høj prioritet i fordelingen af den tilgængelige 
kapacitet i elnettet. Ellastbilernes opladning på depot 
og i ladeparker med lynladere skal ske der, hvor bilerne 
kører og holder stille, dvs. i depoter og langs motor- og 
hovedveje og i de større byer mv. I modsætning til 
datacentre og batterianlæg kan ladeparker til elbiler ikke 
flyttes til områder med større kapacitet i elnettet.
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2:

Det skal være nemt og trygt at sælge depotopladning til 
kollegaer enten direkte eller via en ladeoperatør; så 
ladeinfrastrukturen udnyttes optimalt. Der kan fx 
produceres og vedligeholdes en oversigt, som viser, 
hvor der kan lades hos kollegaer.
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3:

Kravene i AFIR er ikke møntet på DK, og derfor er de nok 
ikke særligt dækkende for behovet i DK, men de er 
relevante for en del andre lande med større afstande og 
mere bjergrigt terræn. Det bør derfor overvejes, om 
AFIR-kravene skal ændres, så de kan tilpasses 
nationale behov for ladeinfrastruktur. 



7. Maj 2026

4:
Mere fleksibilitet mht. at flytte el-lastbilen ved 
opladning; gerne en form for kopi af ideen i 
”færgeordningen” (”færgehvil”), der fx gælder for 
lastbiler ifm. på færgeoverfarter.
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5: 
Chaufføren er den dyreste del af lastbilen, og derfor er 
det vigtigt, at der eksperimenteres med 
reservationssystemer for opladning til ellastbiler, som 
kan indpasses i chaufførende køre-/hviletid. 
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6:

Det bør overvejes, at vejafgifter i en periode sænkes til 
nul for ellastbiler, enten hele tiden eller fx om natten. 
En mulighed kunne være at anvende alle ikke-forbrugte 
puljemidler eller ikke-forbrugte tilskud til at nedsætte 
vejafgifterne i en periode for ellastbiler. 
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7:

Mulighed for forsøg med natelevering med "stille" 
køretøjer, dvs. elkøretøjer inkl. ingen bip-lyde, 
gummihjul på palleløftere mv) i byerne bør forfølges. 
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8:

Vi opfodrer til, at offentligt udbud i alle sammenhænge 
og stigende omfang stiller krav om kørsel med 
nulemissions- eller ellastbiler. 
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9:

EU-reglerne for elvarebiler er ændret så man ikke skal 
have hastighedsbegrænser, køre-hviletid osv. Men der 
er stadig ting der mangler, fx parkering hvor det ofte er 
3.500 kg som er grænsen for om man må parkere. Vi 
opfordrer til, at grænserne i danske regler 
konsekvensændres, så de i alle forhold matcher de 
ændrede EU-regler.



SPØRGSMÅL?
48



2026

TAK TIL
VIDENSPARTNER

Næste programpunkt:

13:00-13:30 - Stor-skala batterisystemer i energisystemet



2026

VELKOMMEN TIL
TEMASCENEN
Stor-skala batterisystemer i energisystemet

Paneldeltagere: 
Michael Nymark Hansen, COO, E&B Renewables
Martin Blomberg Hansen, funktionschef, Elcon

Moderator: August Bech, konsulent for Intelligent Energi, Green Power 
Denmark



Udskift et eksisterende billede

1. Marker billedet og slet det

2. Klik på billedikonet 
og vælg et nyt billede

3. Højreklik på det nye billede 
og vælg Placer bagest (så 
tekst m.v. igen bliver synligt)

Batteriløsninger
Set fra en el-entreprenør



Batteriers rolle i energisystemet

52

• Hvor i energisystemet vil vi se batterierne i fremtiden? 

• Hvor er markedet på vej hen?

• Hvor stor efterspørgsel er der på opsætning af batterier i dag? 



Hvad siger markedet?

53

Markedsopdeling?

• Utility-scale, batteriparker

• Hybridprojekter, sol og vind

• Industrien

• Private

Hvad siger markedet?



Batteriers rolle i industrien

54

Hvad er kundens behov?

• Sol og vindenergi

• Peak Shaving

• Net udskydelse

• Lade infrastruktur

• Backup og forsyningssikkerhed

• Energiarbitrage

• Systemydelser
Batteri

Solceller

Forsyning

E-mobility, Personbil, Tung 
trafik

Vind



Efterspørgsel på batteriløsninger

55



2026

TAK TIL
VIDENSPARTNER

Tak for denne gang ses i 2028
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